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HOTARARE
cu privire la aprobarea, studiului de fezabilitate, actualizat 2019 si a indicatorilor tehnico-economici
pentru obiectivul de investitii ,,Asfaltare si modernizare drumuri de interes local
in comuna Deveselu, judetul Olt,,

Expunere de motive: necesitated actualizarii studiului de fezabilitate si a indicatorilot tehnico-
economici pentru obiectivul de investitii ,, Asfaltare si modernizare drumuri de interes local in comuna
Deveselu, judetul Olt,, tinand seama de faptul ca vechiul studin are o vechime de aproximativ 3 ani, unele
struzi incluse in acest studiu fiind deja asfaltate/modernizate din bugetul local, iar alte strazi fiind nou
introduse in proiectul de asfaltare.

Avéand in vedere:

- raportul de specialitate nr. 733/29.08.2019 intocmit de responsabiiul cu achizitiile publice;

- HCL nr. 85/26.08.2019 cu privire la aprobarea studiului de fezabilitate si a indicatorilor tehnico-
economici pentru obiectivul de investitii ,.Asfaltare si modernizare drumuri de interes local in comuna
Deveselu, judetul Olt,,

_HCL nr. 15/29.01.2016 cu privire la aprobarea studiului de fezabilitate si a indicatorilor tehnico-
economici pentru obiectivul de investitii ,.Asfaltare si modernizare drumuri de interes local in comuna
Deveselu, judetul Olt,,

- HCL nr. 10/31.01.2018 cu privire la aprobarea studiului de fezabilitate, devizului general si a
indicatorilor tehnico-economici pentru obiectivul de investitii ,,Asfaltare si modernizare drumuri de interes
Jocal in comuna Deveselu, judetul Olt,,

- devizului general pentru obiectivul de investitii ,,Asfaltare si modernizare drumuri de interes local
in comuna Deveselu, judetul Olt,

- prevederile art. 10 din HG nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice, cu modificarile si completarile ulterioare;

- prevederile art. 44 alin. (4) din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale cu modificarile
si completarile ulterioare,

- prevederile art. 129 alin. (1) - (2) lit. b), alin. (4) lit. d), alin. (7) lit. k) din OUG nr. 57/2019 privind
Codul administrativ;

- avizul comisiei pentru activitati economico-financiare, agricultura, protectia mediului si turism;

_ avizul comisiei pentru amenajare teritoriu si urbanism, juridica si de disciplina, munca si protectie
sociala;

fn temeiul art. 139 alin. (1) si 196 alin. (1) lit. a) din OUG nr. 57/2019 privind Codul
administrativ,

CONSILIUL LOCAL AL COMUNEI DEVESELU
HOTARASTE:

Art. 1. Se aproba studiul de fezabilitate, actualizat 2019, pentru obiectivul de investitii ,,Asfaltare si
modernizare drumuri de interes local in comuna Deveselu, judetul Olt,, a carei valoare totala este de
13.561.619,93 lei fara TVA si 16.1 13.589,66 lei cu TVA, din care C + M= 11.836.391,78 lei fara TVA si
14.085.306,22 lei cu TVA. conform anexei la prezenta hotarare.



Art. 2. Consiliul Local al comunei Deveselu aproba actualizarea indicatorilor tehnico-economici ai
obiectivului de investitii ,,Asfaltare i modernizare drumuri de interes local in comuna Deveselu, judetul
Olt,, astfel:

- Lungime strazi modernizate = 9.300 ml

_ Suprafata carosabila = 46.997 mp

. Acostamente pietruite = 693 mp

. Acostamente betonate = 8.818,50 mp

. Rigola de acostament = 1 220 mp

- Rigola carosabila = 1.013 ml

. Sant de pamant = 1.626 ml

- Sant pereat din beton = 11. 758 ml.

Art. 3. Prezenta hotirire se comunica pr imarului si secretarului general al comunei Deveselu,
serviciului economic, investitii si achizitii publice si Institutiel Prefectului - judetul Olt.

PREQEDT {TE DE SEDI‘NTA

contrasemneaza pentru legalitate,
U JESELU
SEC

L

Nr. 100 din 30.08.2019
Voturi exprimate: 09 pentru, 8 impotrivd, & abtinere
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3. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII
OBIECTIVULUL/PROIECTULUI DE INVESTITII

Drumurile propuse spre modernizare asigura legatura cu alte drumuri nationale, judetene, comunale §i
sitesti din comuna Deveselu §i permit accesul locuitorilor comunei la obiective de interes public, la terenuri
agricole §i paduri.

Necesitatea si oportunitatea realiziirii investitiei sunt ancorate in Strategia de dezvoltare regionala a
Regiunii Sud-vest Oltenia si in Strategia de Dezvoltare economico-sociald a comunei Deveselu, impunéndu-se
actiuni urgente de creare, extindere, reabilitare si modernizare a infrastructurii din mediul rural, astfel Incét sa se
poata asigura o crestere economica a acestor zone si conditii de viata decente pentru populatie.

Strazile de interes local ce fac obiectul investitiei propuse sunt in prezent drumuri de pdmaént, In stare
avansats de degradare avand numeroase gropi si praf, ceca ce face ca tarficul rutier si se desfagoare cu mare
greutate, impactul social si economic fiind unul extrem de ridicat — sunt zone in care microbuzul scolar nu poate
ajunge la copil, aprovizionarea cu hrana a locuitorilor din zona vizatd se face extrem de greu, cu efort deosebit,
ambulantele nu pot ajunge la pacientii bolnavi, fiind necesari deplasarea pe jos a medicilor citre acestia sau, in
cele mai grave dintre cazuri, transportul cu targa al bolnavului de la locuinta acestuia pana la punctul la care
poate ajunge ambulanta, in condifiile in care uneori viaa unui om depinde de cateva secunde g.a.m.d.

Lipsa sanfurilor sau rigolelor pentru colectarea si scurgerea apelor pluviale, numirul insuficient de podete
tubulare care sa asigure trecerea apelor pluviale Ja intersectiiile cu drumurile laterale, face ca in perioadele cu
precipitatii accesul locuitorilor din sate s devini greoi, deoarece apa stagneaza pe partea carosabild si
jegradeazi platforma drumului. Intririle in curti sunt amenajate prin podete din lemn sau tuburi metalice de
diverse dimensiuni, amplasate peste santul din fata proprietatii. Utilitatea publica si modul de incadrare in
planurile de urbanism si amenajarea teritoriului ale drumurilor studiate nu poate fi decat oportuna deoarece
deserveste zone de interes public si servicii de interes general.

Pe langa faptul ci investifia propusi va aduce 0 contributie insemnati la dezvoltarea infrastructurii rutiere
in comuna Deveselu §i cresterea accesului gratuit, nediscriminatoriu al Intregii comunitafi la obiective sociale §i
de interes public, dupa finalizarea acesteia, in zond se pot crea oportunitati de investitii in alte domenii, cum ar
fi cel de productie industriald sau agroturismul.

- De asemenea, necesitatea lucrarilor rezultd si din faptul cé, pe de o parte, pe anumite tronsoane au fost

deja finalizate lucréri de legare 13 utilitati a locuitorilor din zona, iar, pe de alta parte, modernizarea in acest

moment a drumurilor vizate reducind semnificativ valoarea de investifie fatd de valoarea din cazul in care

lucrarile ar fi executate mai tArziu.
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2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in prealabil) privind
situatia actuala, necesitatea si oportunitatea promovarii obiectivului de investitii si

scenariile/optiunile tehnico-economice identificare si propuse spre analiza

Nu a fost elaborat un studiu de prefezabilitate.

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri institutionale

si financiare

Investitia propusa s¢ incadreaz in prioritétile propuse prin Planul Urbanistic General al Comunei
Deveselu, judetul Olt, 1ar tercnul pe care se va executa Jucrarea este inclus integral in domeniul public.

Acest proiect este compatibil cu reglementarile de mediu nationale, precum si cu legislatia curopeana n
domeniul mediului, folosind standarde si proceduri similare cu acelea stipulate in legislatia europeana in
evaluarea impactului la mediu, conform Directivei 85/337/CE amendata prin Directiva 97/1 1/CE. De asemenea,
projectul respecta prevederile Jegislatiei in vigoare privind regimul juridic al drumurilor si normele tehnice

privind proiectarea, construirea, reabilitarea, modernizarea, intretinerea, repararea, administrarea si exploatarea

drumurilor publice.

2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

in momentul actual starea tehnici a strazilor din comuna Deveselu analizate lasa mult de dorit i
afecteazi modul de viaté al Jocuitorilor care sunt nevoiti sa le parcurgd.

Strizile care fac obiectul acestei documentatii sunt improprii circulafiei autovehiculelor si pietonilor,
avind ca strat de rulare 0 pietruire infestata cu pamaéunt, cu grosimea variabila, i prezintd degradari de tipul

cedirilor, gropi in care apa ploilor balteste.

O mare problema 0 reprezintd colectarea si evacuarea apelor de pe partea carosabili, actualmente aceasta
se desfagoard la intdmplare, din cauza lipsei drenajului adecvat al drumurilor.

De-a lungul strézilor din comuna Deveselu analizate, sanfurile sunt practic nefunctionabile sau lipsesc,

apa stagneazi necvacuindu-se Spre emisar.
Santurile existente sunt de pamént, fiind necesare lucrari de reprofilare §i decolmatare prin sApaturd

mecanizati si manuald §i executia de santuri noi acolo unde nu existd. Sunt si sectoare-izolate cu santuri de

beton amenajate probabil de localnici in fata proprietatilor.

Podetele existente, transversale sau la intersectii de drumuri sunt colmatate, au timpanele distruse, au

albiile amonte-aval colmatate, sunt colmatate sau infundate.
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fn perioadele foarte bogate in precipitatii strazile analizate din comuna Deveselu se innoroiesc facand

a autovehiculelor (se poate vedea si in fotografiile anexate).

dificila circulafi
izia tehnicd a strizilor din comuna Deveselu,

Pentru conceperea solutiilor de modernizare s-a efectuat rev

respectiv a starii sestrei existente §i a modului de colectare si evacuare a apelor de suprafajd din zona

constructiilor considerate.

in urma investigatiilor efectuate, s-2 constatat ca starea de viabilitate existentd pe sectoarele pietruite ale

strizilor din comuna Deveselu este total necorespunzitoare pentru desfésurarea circulatiei In conditil normale,

cu defectiuni ale suprafetei de rulare siale complexului rutier frecvente §i pe suprafete intinse, cu ©

imbraciminte rutierd neconformi cerintelor actuale de securitate si confort (cu starea tehnica a suprafefei de

rulare afectata de condl iile climaterice, cu generarea de praf si noroi ca urmare a circulatiei rutiere, cu viteze de
& £ 3

rarea apelor din precipitafil in corpul drum
pozitive de colectare si evacuare a apelor de suprafafa care fie

circulatie reduse etc.) si cu infilt urilor (imbricaminte rutieré care

permite infiltrarea apelor in corpul drumului, dis
{r-o stare tehnic necorespunzateare, €U apele care pot stagna $n zona constructiei elc.).

Jipsesc, fie sunt fn
este necorespunzétoare, ca urmare a lipsei unei

Planeitatea suprafetei de rulare pe sectoarele pietruite,

imbricaminti rutiere moderne, iar starea tmbracamintil existente conduce la franari §i acceleriri frecvente, la

zgomot §i vibratii etc.

2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung privind evolutia

cererii, in scopul justificarii necesitatii obiectivului de investitii.

Nu este cazul

e a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Investitia propusé va aduce o contribufie insemnati la dezvoltarea infrastructurii rutiere in comuna

2.5, Obiectivele preconizat

ului gratuit, nediscriminatoriu al intregii comunitéti la obiective sociale §i de interes

Deveselu si cregterea acces
crea oportunitati de investitii in alte domenii, cum ar fi cel de

public, dupd finalizarea acesteia, In zond se pot

productie industriald sau agroturismul.
ucrarilor rezultd si din faptul cd, pe de o parte,
pe de altd parte, modernizarea in acest

De asemenea, necesitatea 1 pe anumite tronsoane au fost
izate lucrari de legare la utilitdfi a locuitorilor din zond, iar,

deja final
ate reducind semnificativ valoarea de investitie fafd de valoarea din cazul in care

moment a drumurilor viz

lucririle ar fi executate mai tarziv.

Lucrarile prevazute a sé executa prin aceasta documentatie asigura fluenta traficului si siguranta

circulatiei, pe fondul cresterii capacitatii portante in concordanta cu intensitatea traficului actual si de
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perspectiva, contribuind totodata la facilitarea interventiilor operative, indiferent de anotimp si conditiile

climatice.

Modernizarea strazilor de interes local va conduce la dezvoltarea zonei din punct de vedere economic si

social si va avea si un efect benefic asupra factorilor de mediu, in sensul ca emisiile de praf si a noxelor produse

de autovehicule se reduc considerabil.
In concluzie, imbunatatirea viabilitatii strazilor propuse pentru amenajare se impune ca o neoesitate

pentru cresterca confortului si siguranta in exploatare, reducerea consumului de carburanti si imbunatatirea

calitatii vietii, contribuind in acelasi timp la desfasurarea in conditii optime de timp si trafic a mijloacelor de

transport.

3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA SI PREZENTAREA A MINIMUM DOUA
SCENARIT/OPTIUNI TEENICO-EC ONOMICE PENTRU REALIZAREA

OBIECTIVULUI DE INVESTITII

3.1. Particularitti ale amplasamentului

a). Descrierea amplasamentului

Unitatea responsabila cu implementarea proiectului este COMUNA DEVESELU.

11
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Comuna este asezata in centru] judetului Olt, in vecinatatea municipiului Caracal.

Comuna Deveselu se compune din localitatile : Comanca, Cartier Aviatorilor si centrul administrativ

Deveselu.
Comuna este asezata pe DN54 care face legatura dintre Caracal si Corabia, In paralel cu DN 54 exista

calea ferata Caracal-Corabia. Calea ferata este deservita de un canton

gatul Deveselu este dezvoltat in Jungul drumului DC 144 si DN 54.

in Comanca si o gara in Deveselu .

Localitatea se invecineaza la :
“Nord cu municipiul Caracal;
-Sud cu localitatile Redea, Vladia, Traian;

_Est cu Gostavatu si Stoencsti;

-Vest cu localitatea Redea.
clu este situat la o distanta de 49.2 km de resedinta judetului Olt - municipiul Slatina, la 8 km de

Deves
ahia si la aproximativ 60 km de municipiul Craiova.

municipiul Caracal, 1a 24 km de orasu! Cor
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Strazile propuse spre modernizare sunt:

: Lungime

g:t Sat Denumire strada proiectata (mi)

1 Drum satesc 237 (T1)

2 Strada Drumul Viilor
| 3 | Strada Garofitei

4 Drum satesc 1209

5 Strada Lalelelor (T1)

6 g | Strada Macesului Est

7 é Strada Macesului Vest

s | & | strada Miresei (T1+T3)

) Strada Primaveril 192.00
rursmmerey 256.00

11 Stradz Prelungire Smardan
T Strada Targului - ]
;1;_ Strada Valea Lunga

14 Strada Aviatorilor

15 Aleel si parcare o

16 Drum satesc 1395-1
T Strada Barajului (T1) - pana la strada Viilor

18 Strada Barajului (T3} - strada Plevnei - strada Sergent Proca 373.00
10 | Strada Cantonului 235.00

20 Strada Gradinilor 380.00
1 % Strada lancu Jianu 217.00
| 22 | § Strada Islazuiui 325.00
| 23 | & | strada Pasul Merisor 145.00

24 Strada Mioritei 127.00
T__5__ Strada Speranta Paunescu - 120.00
| 26 | Strada Plevnei 235.00
| 27 | Strada Rozelor 406.00
| 28 | Strada Sergent Proca 365.00
29 | _ Strada Tineretului o 519.00 _
30 | | Strada Vilor 117.00 |

Denumirile strazilor si sunt in conformitate cu inventarul domeniului public detinut de beneficiar.

Lungimea totala a strazilor propuse spre modernizare si asfaltare este de 9,300.00ml

13
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Planurile strazilor si drumurilor de interes local, propuse spre modernizare
3 ; ; R R T e T

Sat Comanca

Cartier Aviatorilor
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sat Deveselu

b). relatii cu zone invecinate, accesuri existentesi/sau cai de acces posibile

Satul Deveselu este dezvoltat in Tungul drumului DC 144 si DN 54.

Localitatea se invecineaza la :
-Nord cu municipiul Caracal;
-Sud cu localitatile Redea, Vladia, Traian;
-Est cu Gostavatu si Stoenesti;
-Vest cu localitatea Redea.
Deveselu este situat la o distanta de 49.2 km de resedinta judetului Olt - municipiul Slatina, la 8 km de

municipiul Caracal, la 34 km de orasul Corabia si la aproximativ 60 km de municipiul Craiova.

Accesibilitatea , cii rutiere:

DN 54 Caracal - Corabia

c). orientari propuse fata de punctele cardinale si fata de punctele de interes naturale sau

construite
Comuna Deveselu se afla situata in partea centrala a judetului Olt.
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d). surse de poluare existente in zona

Nu este cazul

e). Date climatice si particularitati de relief
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Zona geograficd in care se afli comuna Deveselu are un climat temperat continental, cu ugoare influenfe
submediteraneene. Dintre factorii climatogeni, deosebit de importanti este radiatia solars sub formé globalg,
deoarece constituie sursa energetica ce sti la baza tuturor proceselor si fenomenelor climatice. Radiatia solard
total3 se ridic in zoni la aproximativ 130,000 kcal/cm2, In aceasta incadrdndu-se atat radiatia solard cat i
radiatia difuzi. Aceastd radiatie influenfeazi pozitiv procesul de vegetatie al plantelor. Energia caloricd maxima
se intalneste in lunile iunieiulie, iar cea mic# in lunile ianuariefebruarie. Stratul de zapada persistd putin timp,
albedoul solurilor negre este de 7%. Vara, cerul fiind mai senin, energia calorici ajunge la sol si are valori mai
mari, in schimb cerul este mai acoperit §i cregte radiatia difuzs, scézand cantitatea de energie solard. In Caracal,
climatul local este influentat iama de anticiclonul siberian, criviful, uneori aduce geruri mari. Vara se intalnegte
circulafia ciclonulul tropical african care permite patrunderea maselor de aer cald, manifestat deseori de vénturi
calde si uscate, Factorii dinamici care influengeaza timpul din zona Caracal sunt reprezentafi de formafiunile
barice ce se deplaseazi deasupra tirii noastre, in sud-vestul acesteia.

Temperatura medie anuald este de 11 °C;

Temperatura minimé absolutd este de — 31°C;

Temperatura maximi absoluti este de + 40.5°C;

de obicei la Inceputul si sférsitul perioadei de vegetatie.

16
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% zona la tipul climatic I cu valori ale indicelui de umiditate Thomthwaite

STAS 1907/1-90 incadreaz
perioadi de 30 ani, I 5/30med=400, la sisteme rutiere

Im= -20-0 si indicele de Tnghe{ pentru cinci ierni, pe 0
nerigide, pentru clasele de trafic usor si mediu;

f). existenta unor:

1) - retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare,

in masura in care pot fi

identificate;
Nu este cazul
2) - posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau si

¢ invecinata; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone prole

turi arheologice pe amplasament sau

in zona imedia jate sau de

protectie;
Nu este cazul

3) — terenuri care apartin unor institutii face fac parte din sistemul de aparare, ordine publica si siguranta

nationala;

Nu este cazul -

racteristici geofizice ale terenului din amplasament — extras din studiul geotehnic elaborat

g). ca

conform normativelor in vigoare, cuprinzand:

(i) - date privind zonarea seismica;

17
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Normativul P 100-1/2013 incadreaza locatia amplasamentului cercetat la zona ag = 0,20 si perioada de

colt T, = 1.00sec.

¥
v 31

2 e pesurdfll Ml

(i) - date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionala si nivelul
maxim al apelor freatice;
Adéncimea medie de inghet este conform STAS 6054/77= 0,85 m de la cota terenului natural.
Sarcina data de zapada este de 2 [kN/mp] conform Codului de proiectare CR1-1-3-2012.

ROMANIA

CALCULUL TERENULUI DE FUNDARE PE BAZA PRESIUNILOR CONVENTIONALE

Pconv de baza 200 kpa
Conform STAS 3300/2-85 Anexa B, tab. 17.

p conv.= p. conv. + CB +CD

Pentru situatia studiatd B < 5m corectia de latime a fundatiei ,este:
18
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]CB = pmnv‘*KI *(B-l) Kpal

unde:

K= coeficient = 0.05
B =litimeafundatiei, inmetri
CB =-4kPa

CD= corectia CD de adancime si se determina cu relatiile:

pentru.Df<2

Pentru adancimea de fundare = 1,00 m

CDh= Peonv * D&Jkpa
4

"B =0.60m
CD=-50 kpa Pconv = 150 kPa=1.50 kg/cm?®
CB =-4kPa
B=1.00m
CB = 0.0 Pconv =150 kPa=1.50 kg/cm’
CD =50 kpa

Pentru B > S5m;

'CB=0.2 Pconvj

CB = 40kpa
CD= -50 kpa

Pconv =190 kPa=1.90 kg/cm?

Pentru adancimea de fundare = 1,50 m

B =0.60m

CB=-4kPa -
Pconv=170kPa=1.70 kg/cm-

CD =-25 kPa

B=1.00m

CB=0.0 Pconv=175kPa=1.75 kg/cm’

CD =-25 kPa

Pentru B > Sm;

CB = 40kpa Pconv =220 kPa=2.20 kg/cm?
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CD =-25 kPa

Ad.de fundare |Presiunea conventionala de calcul Peonv Kpa ;kg/cm?

Df(m) B=0.60 B=1 B>5
1.00 150 =1.50 150 = 1,50 190 = 1.90
1.50 170 = 1.70 175=1,75 220 =2.20
i T | i AN SAN =140 ]
l

(iii) date geologice general;

Topografia:

Comuna Deveselu este situata in zona centraia a judefuiui Olt, iar din punct de vedere ai reiieiuiu acesia
se incadreaza in categoria campiei piemontane.

Geologia:

Din punct de vedere geomorfologic, comuna Devesclu este situatz in sudul Romaniei, la vest de raul Olt,
la marginea Rasariteana a Campiei Romaratilor, in marginea estica a subdiviziunii geografice numita Campia
Leu-Rotunda. Aceasta campie este o prelungire spre sud a Piemontului Getic si are aspect peninsular fiind
inconjurat la est de Olt, la sud de Dunare si la vest de Jiu.

Nivelul Campiei are la Deveselu o altitudine de 90-100 m fata de nivelul marii.

Morfologia actuala a campiei din zona cercetata a fost determinata de actiunea vantului , care a dus la
formarea dunelor si depunerea stratului de loess.

Actiunea agentilor externi in depozitele de loess este reprezentata prin mici martori de eroziune movile,

crovuri si vai putin adancite , in mare parte lipsite de apa sau cu debite intermitente.

HARTA GEOLOGICA A ZONE1

20
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amplasamentul forajelor, fise complexe cu rezultatele

determinarilor de laborator, analize apei subterane, raportul geotehnic cu recomandarile pentru fundare si

consolidari, harti de zonare geotehnica, arhive accesibile, dupa caz;

Pentru a se putea determina natura terenului din amplasament, in vederea indicarii stratului portant fost

executate: 13 foraje geotehnice la adancimea de 1.50 m

Y
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Cf. plan de situatie

| 000m-0,16

P

m Umplutwa din pietris
0 16m-2,00 m Argila prafoasa-nisipoass, maronie,
macioporica , plastic consistenta

cf plan de situatie

s 5
1

Fi Cf. plan de situatie

0.00 m-0,06m My tura asfaltica

0 00 m-0,12 m Umplutura din pietris
0 12m-2,00 m Argila prafoasa-msipoasa, maronie. loessoida
, plastic consistenta

0 06m-0 45 m Umplutura dir preas
045m-2,00 m Prat  agius-msipos,
loessoid, indesare mijlocie

maomu-galbuy,

F4 o Cf 515}??123 situatie 1

0.00 m-0,14m Umplutura
0.14m-2,00 m Praf argilos-msipos,
loessoid, indesare mijlocie.

maronu-galbui,

K5 Cf. plan de situatie

0.00 m-0,05m Mixtura asfaltica
0.05m-0.43 m Umplutura din pietiis
043m-2,00 m Praf argilos-nisipos,
loessoid, indesare mijlocie.

maroniu-galbui,

F6 Cf plan de situatie

0.00 m-0,14m Placa de beton

0.14m-0,40 m Umplutwa dm pretris

040m-2,00 m Argila prafoasa-nisipeasa, maronie,
macrapotica , plastic consistenta.

7 Cf plan de situatie

0.00 m-0,12 m Umplutura din pietris
0.12m-2,00 m Argila prafoasa-nisipoasa, maronse, loessoida
, plastic consistenta

F& Cf plan de situatie

0.00 m-0,11m Umplutura din pietris
01lm-200 m Praf argilos-msipos,
loessoid, mdesare miyjlocie.

maroniu-galbui,

F& Cf plan de situatie

0.00 m-0,15m Sol vegetal
015m-2.00 m Argila prafoasa-nisipoasa,
macroporica , plastic consistenta

INATOIIE,

Cf plan de situatie

0.00 m-0,05m Mixtura asfaltica

0 05m-0,44 m Umplutura din pietrs
044m-2,00 m Praf argilos-misipos,
loessoid, indesare myjlocie

meronm-galbu,

F11 Cf plan de situatie

0.00 m-0,11m Umplutura din pietnis
0.11m-2,00 m- Praf argilos-misipos,
loessoid, indesare mijlocie.

maren-galbui.

Cf plan de situatie |

¥1Z

~).17%

0.12m-2,00 m Praf argilos-nisipos, maronm-galbui,

loessoid, indesare mijlocie.

Cf plan de situatie

0.00 m-0,06m Mixtura asfaltica
0.06m-0.46 m Umplutura din pietris
046m-2,00 m Praf argilos-nisipos,
loessoid, indesare mijlocie

maroniu-galbua,
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(v) incadrarea in zonde de risc (cutremur, alunecari de teren, inundatii) in conformitate cu reglementarile
tehnice in vigoare;
In conformitate cu Normativul P100-1/2013, obiectivul se situeaza in zona de hazard seismic
caracterizata de o acceleratie de varf ag = 0.20g si de o perioada de control (de colt) Te= 1.00 secunde
Adancimea maxima de inghet este conform STAS 6054/77= 0,85 m de 1a cota terenului natural.

Stratul portant este constituit din argila plastic consistenta - pentru care se poate lua in considerare Pconv de

baza =200 kpa.

Tabelud 1. Tiputie de pamant pe boara clasificdSril pamanturdor t
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STAS 1907/1-90 incadreazi zona la tipul climatic I cu valori ale indicelui de umiditate Thornthwaite Im=

-20-0 si indicele de Inghet pentru cinci ierni, pe o perioadd de 30 ani, I 5/30med=400, la sisteme rutiere

nerigide, pentru clasele de trafic usor §i mediu;

(vi) caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a documentarilor, cu

indicarea surselor de informare enuntate bibliografic;

Terenurile aflate permanent sub apa sunt cele ocupate de :

-Paraurile : Valea Deveselu, Valea Pirliti si Valea Comancutei.

-canalele de irigatie

-0 serie de izvoare de suprafata

-exista un lac artificial pe teritoriul comunei, amenajat pe Valea Pirliti , cu scopul de a alimenta sistemul

de canale de irigatie si de a preveni inundarea terenurilor agricole.

Raul Olt este 1a aproximativ 12 km departare de comuna.
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Apele subterane

In zona comunei Deveselu sunt identificate doua sisteme acvifere principale :

-Acviferul freatic cu nivel liber;
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-Acviferele de medie adancime sub presiune, caracteristice Stratelor de Candesti st Stratelor de Fratesti.

Caracteristicile acviferelor din zona

Acviferul freatic existent in zona cercetata permite captarea unui debit Q=0,6 -21/s, pentru denivelari de

0.3-5m.

Nivelul apelor subterane in acviferul freatic din zona se afla la adancimi de 4-10 m.

Orizonturile acvifere de medie adancime cantonate in Stratele de Candesti, sunt alcatuite din nisipuri si

pietrisuri marunte in alternanta cu orizonturi argiloase.

-
3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si tehnologic

a). caracteristici tehmice si parametri specifici obiectivului de investitii

s PARTE CAROSABILA — sat Comanca si sat Deveselu

sapatura de pamant pe o adancime medie de 60cm;

strat de forma cu grosimea de 15¢m;

strat de fundatie din balast cu grosimea de 30cm;

strat de baza din piatra sparta cu grosimea de 15¢cm;

strat de legatura BADPS22.4 (leg. 50/70) cu o grosimea de 6cm;
strat de uzura BAPC16 (rul. 50/70) cu o grosime de 4cm;

¢ PARTE CAROSABILA — cartier Aviatorilor

frezare suprafata pe o grosime de 4cm;

reparatii locale cu strat de legatura BADPS22.4 (leg. 50/70);
geocompozit antifisura;

strat de legatura BADPS22 .4 (leg. 50/70) cu o grosimea de 6cm;
strat de uzura BAPCI16 (rul. 50/70) cu o grosime de 4cm;

Pentru scurgerea apelor se vor amenaja rigole carosabile, rigole de acostament, santuri de pamant

si santuri pereate cu beton, dupa caz;

Pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor se vor monta podetc tubulare transversale;
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e SIGURANTA CIRCULATIEI

- Montarea de indicatoare pentru o semnalizare corespunzatoare a drumului;

- Realizarea de marcaje transversale si longitudinale conform normativelor in vigoare.

e PARTE CAROSABILA — sat Comanca si sat Deveselu

- sapatura de pamant pe o adancime medie de 60cm;

strat de fundatie din balast cu o grosime de 30cm;

folie de polietilena;
- strat de beton ruticr BcR4,5 cu o grosime de 20cm;

e PARTE CAROSABILA — cartier Aviatorilor

- demolare dale din beton de ciment;

- scarificare strat de balast existent;

- strat de fundatie din balast cu o grosime de 20cm;

- strat de piatra sparta cu grosimea de 20cm;

- folie de polietilena;

-~ strat de beton rutier BcR4,5 cu o grosime de 20cm;
¢ SCURGEREA APELOR

- Pentru scurgerea apelor se vor amenaja rigole carosabile, rigole de acostament, santuri de pamant

si santuri pereate cu beton, dupa caz,

- Pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor se vor monta podete tubulare transversale;

¢ SIGURANTA CIRCULATIEI

- Montarea de indicatoare pentru o semnalizare corespunzatoare a drumului;

- Realizarea de marcaje transversale si longitudinale conform normativelor in vigoare.

b). varianta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea acesteia

Scenariul recomandat de catre elaboratornl studiului

Solutia optima din punct de vedere tehnico-economic, duratei de viata, precum si al costurilor

recomandata de catre elaboratorul studiului de fezabilitate, o reprezinta [N
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Justificarea scenariului recomandat

In ceea ce priveste imbracamintile bituminoase, studiile efectuate pana in prezent scot in evidenta

urmatoarele avantaje pe care acestea le prezinta fata de imbracamintile rutiere rigide:

Analizand cele doua scenarii, elaboratorul documentatiei recomanda aplicarea seenariului 1 din

urmatoarele considerente :

sisternul rutier realizat din asfalt este elastic si deci silentios, fapt ce duce la cresterea gradului de

confort in transport;

din punct de vedere economic costurile de executie la scenariul 1 sunt mai reduse fata de cele de la
scenariul 2;
asigurarea unei suprafete de rulare continua si neteda conducand la un consum mai mic de carburant

precum si la eliminari mai mici de noxe in atmosfera, fapt ce contribuie 1a protejarea mediului
inconjurator.

cresterea vitezel de transport;

reducerea costurilor de operare a transportului;

imbunatatirea accesibiliutatii pe teritoriul localitatii;

asigurarea masurilor pentru protectia mediului prin reducerea prafului, zgomotului, noxelor, preluarea
si descarcarea apelor pluviale;

reducerea ratei accidentelor prin adoptarea de masuri de siguranta;

impact direct si indirect asupra dezvoltarii economice, sociale si culturale;

asigurarea conditiilor optime pentru deplasarea copiilor catre institutiile publice in conditii de confort
si siguranta;

cresterea implicit a calitatii vietii in mediul rural;

reducerea nivelului de saracie, a numarului persoanelor asistate social;

stoparea sau diminuarea migratiei populatiei din zona rurala catre mediul urban sau alte tari;

cresterea veniturilor populatiei si sporirea contributiei la bugetul de stat prin impozite si taze pe baza

dezvoltarii economice.

Elaboratorul recomanda prima varianta, reprezentand solutia optima din punct de vedere tehnico-

economic, solutie ce prezinta reale avantaje (prezentate mai sus) fata de cealalta varianta.

26



PROIECTANT GENERAL PROIECTANT DE SPECIALITATE
FRUIM

SC SUDOLT CONSULTING SRL AHDCAD sisién

Cod Unic de Inegistrare 31236371 ﬂ»

HEZTE013 ] Y

STR. GARDAREANU GHEORGHE 33 C
GIURGITA, DOLJ CULIE 1 NG 2018 CONT: RSN 0009MNIT01 L ¢ sl ATDCADDRL® IDESIGV B e

c). echiparea si dotarea specifica functiunii propuse

Parte carosabila Acostamente
g;t Sat Denumire strada :;-:?eith:; Latime | Suprafata | Latime | Suwprafata
e @ | @ | m | o

) Drum satesc 237 (T1) 110.00 5.50 605.00 0.75 165.00
7 Strada Drumul Viilor 247.00 3.50 864.50 0.00 0.00
3 Strada Garofitei 258.00 5.50 1,419.00 0.75 387.00
4 Drum satesc 1209 120.00 3.50 420.00 0.00 0.00
5 Strada Lalelelor (T1) 105.00 5.50 577.50 075 157.50
6 8 Strada Macesului Est 553.00 5.50 3,041.50 0.75 §29.50
7 g Strada Macesului Vest 524.00 5.50 2,882.00 0.75 786.00
8 © | Strada Miresei (T1+T3) 485.00 5.50 2,667.50 0.75 727.50
9 Strada Primaverii 192.00 5.50 1,056.00 0.75 288.00
10 Strada Traian Vuia 256.00 5.50 1,408.00 0.75 384.00
11 Strada Prelungire Smardan [ k114007 7 3.50 A 399.6(‘)7 7 0.00 0.00
12 | Strada Targului 655.00 5.50 3,602.50 0.75 982.50
13 Strada Valea Lunga 525.00 5.50 2,887.50 0.75 787.50
14 Strada Aviatorilor 385.00 6.00 2,310.00 0.00 0.00
15 Aleei s1 parcare 600.00 4,00 2,400.00 0.00 0.00
16 “Dmm satesc 1395-1 287.00 5.50 1,578.50 0.75 430.50
]7 Z‘;ﬁ?ﬁ“h’i (T1) - pana la 320.00 4.00 1,280.00 0.50 320.00
, gﬁ?ﬂfsﬁ% Sade 37300 | 400 | 149200{ 050  373.00
19 Strada Cantonului 235.00 5.50 1,292.50 0.75 352.50
20 Strada Gradinilor 380.00 4.00 1,520.00 0.00 0.00
21 3 Strada Iancu Jianu 217.00 5.50 1,193.50 0.75 325.50
22 g Strada Islazului 325.00 5.50 1,787.50 0.75 487.50
23 A Strada Pasul Merisor 145.00 5.00 725.00 0.00 0.00
24 Strada Mioritel 127.00 3.50 444.50 0.00 0.00
25 Strada Speranta Paunescu 120.00 5.50 660.00 0.00 0.00
26 Strada Plevnei 235.00 5.50 1,292.50 0.75 352.50
- | 27 StradaRozelor . . ... - 406.00 5.50 2,233.00) .. 0.75 - 609.00
28 Strada Sergent Proca 365.00 4.00 1,460.00 0.00 0.00
125.00 5.50 687.50 0.00 0.00

29 Strada Tineretului

394.00 5.50 2,167.00 0.75 591.00
30 Strada Viilor 117.00 5.50 643.50 0.75 175.50
TOTAL 9,300.00 46,997.00 9.511:50.
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Scargerea apelor Polete
tubulare/daiate
g:t Ao Denumire struds Rjgola‘ Rigola de Sant de Sant 3500 D4. Al
carosabila acostament pamant perat I,F'].OO’H] l’_,l !
(ml) (ml) (ml) (ml)

) Drum satesc 237 (T1) 0.00 0.00 0.00 220.00 0.00 0.00
2 Strada Drumul Viilor 247.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
3 Strada Garofitei 0.00 0.00 0.00 516.00 2.00 0.00
4 Drum satesc 1209 0.00 0.00 240.00 0.00 0.00 0.00
5 Strada Lalelelor (T1) 0.00 0.00 0.00 210.00 0.00 0.00
6 g | Strada Macesuhui Est 0.00 0.00 0.00 { 1,106.00 3.00 0.00
= g Strada Macesoluyi Vest 0.00 0.00 0.00 1.048.00 3.00 0.00
g © | Strada Miresei (T1473) 0.00 0.00 0.00 | 970.00 1000 1.00
9 Strada Primaverii 0.00 0.00 0.00 384.00 0.00 0.00
10 Strada Traian Vuia 0.00 O.E_E]‘ 4_ 0.00 512.00 0.00 0.00
1i Streda Prelungire Smardan 114.00 0.00 0.00 0.00 0.00 (.00
12 Strada Targului 0.00 0.00 0.00 | 1,310.00 3.00 0.00
13 Strada Valea Lunga 0.00 0.00 - 0-06 1,050.00 5.00 0.00
14 Strada Aviatorilor 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
15 Aleei si parcare 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
16 Drum satesc 1395-1 0.00 0.00 0.00 574.00 0.00 0.00
, fg:;:?ﬁg‘”“i ¥l zpenala 0.00 0.00 |  640.00 0.00 2.00 0.00
= gﬁiiz?ms:{:;:]s?gin fgfj:a 0.00 0.00 | 746.00 0.00 1.00 0.00
-_-19_ Strada Cantonului 0.00 0.00 0.00 470.00 0.00 0.00
20 Strada Gradinilor 380.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
21 = | Strada lancu Jianu 0.00 0.00 0.00 434.00 3.00 0.00
22 ::_8, Strada Islazului 0.00 0.00 0.00 650.00 0.00 0.00
23 | Strada Pasul Merisor 145,00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
24 Strada Mioritei 127.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
25 Strada Speranta Paunescu 0.00 240.00 000 0.00 0.00 0.00
2% Strada Plevnei 0.00 0.00 0.00 470.00 0.00 0.00
27 Strada Rozelor 0.00 0.00 0.00 812.00 2.00 0.00
28 Strada Sergent Proca 0.00 730.00 0.00 000| 000 U000
0.00 250.00 0.00 0.00 0.00 0.00

29 Strada Tineretulul
0.00 0.00 0.00 788.00 2.00 0.00
10 Strada Viilor 0.00 0.00 0.00 234.00 0.00 0.00

TOTAL 1.013.00 1:220:00 | 1.626:00 | 11,758.00 2600 1:00 ;
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Descrierea functionala:

Avand in vedere starea tehnica actuala a traseelor pe care se situeaza strazile — aceastea nu corespund

sub aspect tehnic, fiind din pamant slab balastat.

Structura rutiera a drumurilor prezinta degradari sub forma de denivelari si gropi care fac ca in

perioadele ploioase circulatia sa se desfasoare destul de anevoios.

Descrierea tehnologica:

Preconizari si propuneri pentru reabilitarea strazilor si a drumurilor de interes local:
Proiectarea lucrarilor de modernizare a drumurilor s-a realizat tinandu-se seama de urmatoarele
elemente:
- tema de proiectare si caietu] de sarcini;
- necesitatea si oportunitatea lucrarii care a determinat importanta acestor strazi pentru comunitatea
pe care o deserveste;
- respectarea normativelor tehnice si a STAS-urilor privind proiectarea drumurilor publice.
Conform criteriilor mentionate mai sus se propune amenajarea strazilor cu respectarea urmatoarelor
aspecte:
- asigurarea elementelor geometrice impuse de STAS 863/1985 si Normele 45/1998 privind proiectarea
drumurilor pentru desfasurarea in plan, profil longitudinal, profil transversal;
- proiectarea unei infrastructuri rutiere corespunzatoare traficului usor si de perspectiva,
- scurgerea corespunzatoare a apelor de suprafata prin lucrari de specialitate la santurile existente sau

rigole carosabile noi.

X

Parametrii principali ai drumurilor:

Categoria de importanta a lucrarilor: C —normala
Clasa tehnica a strazilor: v
Panta transversala a partilor carosabile: 2.5%
- Suprafata parte carosabila: 46,997.00mp
—Acostamente pietruite 693.00mp
= Acostamente betonate 8,818.50mp "
——Rigeladesesstament———————————————1;,226:00md
~ Rigola carosabila 1,013.00ml
~ Sant de pamant 1,626.00ml
-~ Sant pereat cu beton 11,758.00m!
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Traseul in plan

Traseele strazilor propuse spre modemizare se suprapun peste traseele existente ale acestora,

imbunatatindu-se pe cat posibil, in functie de latimea dintre proprietati, si in functie de celelalte elementele

geometrice existente

Profilul longitudinal

La proiectarea profilului longitudinal se va tine cont de normativele in vigoare, precum si de

caracteristicile terenului.

Sistem rutier

o PARTE CAROSABILA — sat Comanca si sat Deveselu

- sapatura de pamant pe o adancime medie de 60cm;
- strat de {forma cu grosimea de 15cm;
- strat de fundatie din balast cu grosimea de 30cm;
- strat de baza din piatra sparta cu grosimea de 15c¢m;
- strat de legatura BADPS22 4 (leg. 50/70) cu o grosimea de 6¢m;
- strat de uzura BAPC16 (rul. 50/70) cu o grosime de 4cm;
o PARTE CAROSABILA — cartier Aviatorilor

- frezare suprafata pe o grosime de 4cm;
- reparatii locale cu strat de legatura BADPS22 .4 (leg. 50/70);
- geocompozit antifisura;
- strat de legatura BADPS22.4 (leg. 50/70) cu o grosimea de 6¢m;
- strat de uzura BAPCI16 (rul. 50/70) cu o grosime de 4cm,;
¢ SCURGEREA APELOR

- Pentru scurgerea apelor se vor amenaja rigole carosabile, rigole de acostament, santuri de pamant

si santuri pereate cu beton, dupa caz;
- Pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor se vor monta podete tubulare transversale;

o SIGURANTA CIRCULATIEI

- Montarea de indicatoare pentru o semnalizare corespunzatoare a drumului;

- Realizarea de marcaje transversale si longitudinale conform normativelor in vigoare.
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3.3. Costurile estimative ale investitiei

a) costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in considerare a costurilor
unor investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru investitii similare corelativ cu

caracteristicile tehnice si parametrii specifici obiectivului de investitii;

Valoarea totala a investitiei pentru realizarea obiectivului propus conform scenariului 1 este:

TOTAL INVESTITIE: 13.596.788,33 lei fara T.V.A., respectiv 16.155.368,62 lei cu T.V.A

C+M (constructii si montaj): 11.870.572,58 lei fara T.V.A., respectiv 14.125.981,38 lei cu T.V.A

Veloarea totala a investitiei pentru realizarea obiectivului propus conform scenariului 2 este:
TOTAL INVESTITIE: 15.081.631,86 lei fara T.V.A., respectiv 17.919.322,40 lei cu T.V.A
C+M (constructii si montaj): 13.310.769,99 lei fara T.V.A_, respectiv 15.839.816,29 lei cu T.V.A

b) costurile estimative de operare pe durata normata de viata/de amortizare a investitiei publice.

Nu este cazul.

3.4. Studii de specialitate

a) studiu topografic

Se va anexa prezentei documentatii.

b) studiu geotehnic si/san studii de analiza si de stabilitate a terenului;

Se va anexa prezentei documentatii.

¢) studiu hidrologic, hidrogeologic;

Nu este cazul.

d) studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata pentru

Nu este cazul.
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e) studiu de trafic si studiu de circulatie;

Nu este cazul.

f) raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru obiectivele de investitii

ale caror amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru cauza de utilitate publica:

Nu este cazul.

g) studiu peisagistic in cazul obiectivelor de imvestitii care se refera la amenajari spatii verzi si

peisajere:

h) studiu privind valoarea resursei culturale; i

Nu csa’: cazul.

i) studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei; l

Verificarea sitemului rutier la actiunea fenomenului de inghet-dezghet

Verificarea adancimii de inghet dezghet in complexul rutier la actiunea fenomenului de inghet-dezghet
se calculeaza coform STAS 1709/1-1990.

Adancimea de inghet dezghet in complexul rutier Z: se considera egala cu adancimea de inghet in
pamantul de fundatie Z, la care se adauga un spor al adancimii de inghet DZ si se calculeaza astfel:

Zo=Z4DZ

DZ=Hs-He

=85 cm si corespunde tipului de pamant si tipului climacteric 1.
Sistemul rutier este alcatuit astfel:
- 4cm strat de uzura din beton asfaltic rugos BA16

- 6cm strat de legatura din BAD22.4 ———— -
- 15cm strat de piatra sparta

- 30cm strat de balast de fundatie
- 15cm strat de balast de forma

Grosimea totala a sistemului rutier Hg: se calculeaza cu formula:
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Ho= =3  =15+30+15+6+4 =67 cm
Grosimea echivalenta a structurii rutiere He se face conform tabelului 3 din STAS 1709/1-1990:

-BAPCI6 4 x0.50 =2.00cm;
-BADPS22.4 6 x 0.60=3.60cm;

- Piatra sparta 15x0.75=11.25cm,;
- Balast strat de fundatie 30 x 0.70 = 21.00cm;
- Balast strat de forma 15x 0.70 = 10.50¢cm;
He=46.85 cm

DZ=70 - 48.35=21.65 cm

Zo= 85 +21.65=106.65 cm

Gradul de asigurare la inghet dezghet a structurii rutiere se face cu formula:
K=HeZer = 48.35/100.65 = 0.453

Structura rutiera rezista la inghet dezghet numai atunci cand gradul de asigurare la patrunderea

inghetului in complexul rutier K este cel putin egal cu Kagm.

K> Kadm
Valoarea minima a gradului de patrundere a inghetului in sistemul rutier este conform STAS 1709/2-

1990, Kaan=0.45 pentru tipul de pamant si tipul climacteric cu straturi bituminoase cu grosimea < 15cm.

K =0.453

Kaar=0.450
Rezulta conform relatiei de mai sus ca structura rutiera propusa rezista la actiunea fenomenului de

inghet-dezghet.

3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei

33

Luna
Nr . P
i Denumirea lucrarilor
_ 1234567891011121314
PROIECTARE Si INGINERIE R I O IO A S B -~ o
EXECUTIE LUCRARI
PARTE CAROSABILA
1 | Frezare suprafata
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Strat de forma din balast

Strat de fundatie din balast

Strat de piatra sparta

Reparatii cu BADPS22.4 (30% din
suprafata)

(N |||

Strat de legatura din BADPS22 4

Strat de uzura din BAPC16

Borduri 20x25x50

Borduri 10x15x50

Ridicare la cota camine

ACOSTAIMENT

Strat de balast

Strat de piatra sparta

Strat de nisip

Strat de beton C25/30

SCURGEREA APELOR

17

Rigola de acostament

18

Rigola carosabila (h=1.35m)

19

Sant de pamant (0.40x0.40x0.40)

20

Sant pereat (0.40x0.40x0.40)

PODETE

21

Podete tubulare @500 I=7.00m

22

Podet salat, D4, L1, A1

ACCESE

23

Accese cu teava corugata D=300,
L=5.00ml

24

Accese cu placa de beton 2x5m

SIGURANTA CIRCULATIEI

25

Marcaj rutier

26

Indicatoare
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4. ANALIZA FIECARUI/FIECAREI SCENARIU/OPTIUNI TEHNICO-
ECONIMIC(E) PROPUS(E)

4.1. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si prezentarea

scenariului de referinta

Prezentarea cadrului de analiza este_acelasi atat pentru Varianta 1 cat si pentru Varianta 2 Si

anume.

Beneficiar proiectului

YOVUAT T A T s
COMUNA DEVESELU, JUDETUL QLT

Amplasamentul Proiectului
COMUNA DEVESELU, JUDETUL OLT

Obiectivele Proiectului
Principalul obiectiv il reprezintd cresterea condifiilor de viata pentru locuitorii comunei Deveselu,

acesta va fi atins prin:
- cresterea vitezei de deplasare citre toate obiectivele de interes public din cadrul comunitatii

(Primirie, Scoald, etc.), cat gi spre terenurile agricole
- sciderea nivelului de poluare in zon, prin diminuarea emiselor de noxe datorité cresterii vitezei de

deplasare, diminuarea impuritatilor (a prafului) din aerul respirabil
- rapiditatea interventiilor organelor de prim ajutor in zond (pompieri, ambulantd, SMURD, etc)

- reabilitarea drumurilor de interes local va conduce la dezvoltarea zonei din punct de vedere economic

si social si va avea un efect benefic asupra factorilor de mediu, in sensul ci emisiile de praf noxele produse de

autovehicule se reduc considerabil.

Identificarea Investitiei
Modernizare si asfaltare drumuri de interes local in comuna Deveselu, judetul Olt

Perioada de referintd

Perioada de referinta reprezintd numérul de ani pentru care sunt furnizate previziuni in Analiza Cost-

Beneficiu.
Perioada de referintd a proiectului va fi considerata de 25 de ani.
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e PARTE CAROSABIL A —sat Comanca si sat Deveselu

- sapatura de pamant pe o adancime medie de 60cm;

- strat de forma cu grosimea de 15cm;

- strat de fundatie din balast cu grosimea de 30cm;

- strat de baza din piatra sparta cu grosimea de 15cm;

- strat de legatura BADPS22.4 (leg. 50/70) cu o grosimea de 6cm;
- strat de uzura BAPC16 (rul. 50/70) cu o grosime de 4cm;

e PARTE CAROSABILA — cartier Aviatorilor

- frezare suprafata pe o grosime de 4cm;

- reparatii locale cu strat de legatura BADPS22.4 (leg. 50/70);

- geocompozit antifisura;

- strat de legatura BADPS22.4 (leg. 50.70) cu o grosimea de Gen,
- strat de vzura BAPC16 (rul. 50/70) cu o grosime de 4cm;

« SCURGEREA APELOR
- Pentru scurgerea apelor se vor amenaja rigole carosabile, rigole de acostament, santuri de pamant

si santuri pereate cu beton, dupa caz;

- Pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor se vor monta podete tubulare transversale;

e SIGURANTA CIRCULATIEI

- Montarea de indicatoare pentru o semnalizare corespunzatoare a drumului;

- Realizarea de marcaje transversale si longitudinale conform normativelor in vigoare.

e PARTE CAROSABILA — sat Comanca si sat Deveselu

- sapatura de pamant pe o adancime medie de 60cm;
- strat de fundatie din balast cu o grosime de 30cm;
- folie de polietilena,

- strat de beton rutier B cR4?_5_¢_:_11_ 0 g_r__os_ime de 20(;1:1;

e PARTE CAROSABILA — cartier Aviatorilor

- demolare dale din beton de ciment;
- scarificare strat de balast existent;
- strat de fundatie din balast cu o grosime de 20cm;

- sirat de piatra sparta cu grosimea de 20cm;
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- folie de polietilena;
- strat de beton rutier BcR4,5 cu o grosime de 20cm;

o SCURGEREA APELOR

- Pentru scurgerea apelor se vor amenaja rigole carosabile, rigole de acostament, santuri de pamant

si santuri pereate cu beton, dupa caz;
- Pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor sc vor monta podete tubulare transversale;

e SIGURANTA CIRCULATIE]

- Montarea de indicatoare pentru o semnalizare corespunzatoare a drumului;

- Realizarea de marcaje transversale si longitudinale conform normativelor in vigoare.

Analiza financiard se bazeazi pe cea mai importanta tehnicé utilizata in finante, cea a valorii in timp a
banilor sau analiza fluxurilor de numerar actualizate (discounted cash flow analysis — DCF), pornind de la
identificarea si cuantificarca:

e Cheltuielilor necesare realizirii proiectului (pregétire, implementare, bunuri durabile realizate);

¢ Veniturilor generate de proiect in faza operationali;

e Obiectul analizei financiare este evaluarea beneficiilor proiectului propus;

e Determinarea costului proiectului. Acesta va cuprinde costurile care trebuie suportate in perioada
initiald precum si cele care vor apare ca rezultat direct al acceptirii §i implementarii proiectului;

e Previzionarea fluxurilor de numerar estimate ca rezultdnd in urma proiectului, inclusiv valoarea
activelor la sfargitul perioadei lor de exploatare in cadrul proiectului;

e Evaluarea gradului de risc al proiectului, pe baza distributiei de probabilitate a fluxurilor de numerar;

s Determinarea costului adecvat al capitalului (rata de actualizare ce va fi folositd la actualizarea
fluxurilor de numerar din cadrul proiectului);

Actualizarea fluxurilor de numerar (exprimate ca valoare prezent#), prin exprimarea valorilor viitoare in

timp a banilor de-a lungul orizontului de timp. Sumele recalculate dup# actualizare, reprezinti estimarea

valorii, la momentul prezent a activului sau activelor proiectului pe durata orizontului de timp.

4.2, Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbari

climatice, ce pot afecta investitia

Proiectul este adaptat normelor tehnologice si mésurilor recomandate de Uniunea Europeans si legislatia
nationala. In ce priveste riscurile de natura financiars, beneficiarul prezints o capacitate de management si de

implementare a proiectului corespunzitoare.
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Categoriile de Riscuri asociate Proiectului se sintetizeazi astfel:

Tehnice

o Proasta executie a lucrarii;

o Lipsa unei supervizdri bune a desfégurarii lucrérii.
Financiare

o Intérzierea platilor.
Legale

o Nerespectarea procedurilor legale de contractare a firmei pentru execufia lucrdrii
Institutionale;
o Lipsa colaborarii institufionale ;
o Lipsa capacititii unei bune gestiondri a resurselor umane si maleriale.
Gestiunea riscului Construcfiei
I vederea diminudrii riscului proiectului se au in vedere urmatoarele:
¢ Buni colaborare intre proiectant si beneficiar atat In perioada de pregétire a proiectului, cét si
in perioada de implementare;
o Incadrarea in limitele de buget de citre contractor in perioada de implementare;
¢ Cooperare intre toate partile implicate in derularea proiectului: Autoritate de Management,
Beneficiar, Proiectant, Constructori §i Consultant/ Supervizor.
Gestiunea Riscurilor Proiectului
Riscurile legate de realizarea proiectului care pot apérea pot fi de naturd internd §i externd
e Internd — pot fi elemente tehnice legate dec indeplinirea realistd a obiectivelor §i care se pot
minimiza printr-o proiectare si planificare riguroasé a activititilor;
e Externd — nu depind de beneficiar, dar pot fi contracarate printr-un sistem adecvat de
management al riscului.

Acesta se bazeazi pe cele trei sisteme cheie (consacrate) ale managementului de proiect.

4.3.

Situatia utilitatilor si analiza de consum

a) necesarul de utilitati si de relocare/protejare, dupa caz; et -

Pentru executia lucrarilor este nevoie de urmatoarele utilitati:

Apa pentru procesul de executie — se poate aproviziona din reteaua de alimentare cu apa sau din
fantanile publice ale comunei Deveselu. De asemenea se poate aduce apa si din alte locatii apropiate

cu ajutorul cisternelor aflate in dotarea constructorului;
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- Energia electrica — se poate aproviziona din reteana electrica a comunei Deveselu. De asemenea se
pot folosi grupuri electrogene aflate in dotarea constructorului;
- Energia termica — este asigurata de constructor (daca este cazul).
Pentru realizarea investitiei nu este necesara dotarea cu alte utilitati.
b) solutii pentru asigurarea utilitatilor necesare;

Nu este cazul

’14. Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii:

a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse;

Ce acteanti ca nroiectul ¢f oenereze mai mulie efecte henefire Nenlacarile na dAromur UL oo
2E gotpania gR Zenerere thal inuta aloste bingnise. eprasaiie Pe arumurn i ge N

e

face In condifii bune va reduce ambuteiajele, uzura motoarelor, defectarea autovehiculelor si accidentele
rutiere. Se va facilita mobilitatea mai rapid a camenilor §i a bunurilor §i se vor reduce costurile de transport.
Beneficiile ultcrioare pentru economie. sindtate publica si sigurantd justificd proiectul. Tn plus. constructia
unei refele durabile de scurgere pe margine va asigura evitarea inundérii strazilor §i blocarea scurgerilor.
Acest lucru va avea un impact pozitiv asupra sénétitii publice §i va spori durata de viafi a drumului.
Accesul la transportul auto, inclusiv transportul public ar ajuta comunitifile afectate de proiect si aibi
acces mai bun la infrastructuri sociale precum spitale, scoli §i piete de realizare a produselor, si la alte servicii.

Acestea vor imbunatati calitatea vietii §i va rezulta Intr-o valoare crescutd a terenurilor.

b) estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in faza

Je operare;

Nu se vor crea locuri de munca nici in faza de executie nici in faza de operare.

¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor
protejate, dupa caz;
In faza de constructie
* Mobilitatea comunitatii §i proprietarii de mici afaceri $i magazine de pe oricare din pértile strazilor
» Calitatea apei de suprafafdi a corpurilor de api din imediata apropiere a zonelor de constructie a
proiectului poate fi deterioratd dacid produsele de eroziune §i inndmolirea, materialele de constructie, inclusiv

materialele de umplere si nisipul din gropile de imprumut, deseurile de constructie, apa folositi in activititile

de constructie si efluentii domestici din organizirile de gantier sunt lisate si ajungi in corpurile de api, mai

ales in timpul ploilor.
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+ Calitatea apei subterane poate fi afectats in mod advers de extractiile necontrolate de apé §i deversarea,
la intdmplare, a apei poluate pe pimént.

» Calitatea aerului se poate deteriora datoritd emisiilor provenite de la instalafiile funcfionale precum
unititile de zdrobire, instalafiile de amestec fierbinte, centralele de dozare §i betlonierelor. Mai mult,
transportul materialelor de construcfic i echipamentelor si transportul §i eliminarea materialelor brute si
decopertarea pavajului pot ajuta la deteriorarea calitatii aerului.

* Nivelurile de zgomot i de vibratii in §i In jurul zonelor de construcfie pot cregte ca rezultat al folosirii
utilajelor de construcie §i In timpul incércérii §i descércirii de material.

« Solul in zonele excavate se poate eroda §i poate fi purtat de aluneciri; materialele excavate pot fi
spélate sau purtate de vant dacd nu sunt acoperile. in plus, solul poate fi contaminat prin scurgen accidentale
de produse petrolifere 5i substante chimice periculoase folosite in zonele de construcfie.

« Zonele umede pot fi afectate in mod advers prin degeurile de constructie, evacuarea ermisiilor §i crestere
nivelului de zgomot ce pot influenta flora sensibild g1 fauna ce populeazii zonele umede.

* Manipularea, depozitarea §i eliminarea materialelor periculoase si a deseurilor pot, de asemenea,
contamina mediul daci sunt eliberate accidental.

« Eliminarea resturilor si a deseurilor de constructii precum materialul provenit din decopertarea placilor
de beton existente pot, de asemenea, contamina imprejurimile §i ap subterana.

- Locatia si activitatea organizirilor de gantier i gantierelor temporare pot nu doar si deterioreze mediul
inconjuritor din imediata apropiere, dar si sé contamineze imprejurimile cu deseuri

« Deplasirile pedestre si de trafic pot fi afectate In mod advers de inchiderile de drum, depozitarea
materialelor de constructie i resturile §i praful generate de activitatile de constructie.

s Sanitatea publicd poate fi afectatd in mod advers dacé este l&satéd apa sd inunde In §i in jurul zonelor de
constructie si a organizarilor de santier, i prin nivelurile crescute de praf $i zgomot.

« Securitatea §i Sandtatea ocupationald a muncitorilor pot fi afectate in mod advers datoritd mediului de
lucru periculos unde pot fi prezente zgomotul puternic, praf, deplasarile nesigure ale utilajelor etc.

In faza de exploatare

Impacturile potentiale negative din timpul fazei de dare in exploatare a proiectului, desi nu foarte

importante, sunt listate mai jos:

+ Calitatea aerului ar p_utea f1 afectatd de cresterea marginald a nivelului de poluanti in aer deoarece mai

vehiculelor noi, ce vor circula la viteze mai eficiente.
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« Nivelurile de zgomot vor creste deoarece mai multe vehicule vor folosi drumul la viteze mai mari. ¢
Apa de suprafafé poate f1 afectatd advers prin cresterea traficului pe drum. in plus, accidentele rutiere pot avea
ca rezultat scurgeri de fluide sau substanfe chimice care pot contamina corpurile de apd din apropiere.

» Accidentele rutiere pot creste datoritd numérului mai mare de autovehicule ce folosesc drumul la viteze
crescute. Dacd nu sunt adoptate misuri de control, acest lucru poate devin critic pentru pietoni §i pentru
traficul ne-motorizat. Utilajele agricole, in miscare, semnalizate §i manevrate necorespunzitor pot influenta,
de asemenea, cresterea accidentelor rutiere. In plus, un numér mai mare de vehicule circuldnd cu viteze
crescute pot reprezenta o ameninjare pentru viata animalele domestice. Regulamente §i masuri de aplicare a
acestora pentru controlul vitezei.

* Impactul asupra comunitétilor de proiect in timpul fazei de constructie poate rezulta din conflictele ce
pot eventual apérea intre muncitori §i comunit#tile locale.

Toate efectele negative mentionate mai sus pentru faza de constructie sunt localizate spatial, temporar §i
de scurta durata i pot {1 atenuate prin cele mai bune practici de management de constiucyii $i prin misuii de
atenuare detaliate in sectiunea urmétoare. Planurile §i proiectirile ingineresti corespunzitoare, care iau in
considerare aspectele de mediu si cele sociale, vor evita sau reduce majoritatea potentialelor efecte adverse ale

constructiei asupra mediului §i vietii sociale.

d) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care acesta se
integreaza, dupa caz;

Nu este cazul;

4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica dimensionarea obiectivului de investitii:

Lucrarile de asfalatre nu implica prezentarea unei astfel de analize.

4.6. Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara: fluxul cumulat,

valoarea actualizata neta, rata interna de rentabilitate; sustenabilitatea financiara:

Scopul analizel de senzitivitate este de a selecta variabile critice §i parametri ale caror variafii, pozitive
sau negative comparate cu valoarea de baza are efectul cel mai mare asupra valorii indicatorilor economici §i

financiari care pot cauza schimbén semnificative a acestor parametri.

Analiza de senzitivitate va determina gradul de senzitivitate a FRR/C si VAN/C la variatiile nefavorabile

ale variabilelor cheie selectate:

e Scidere venituri din exploatare (cu 1%);
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o Cregtere venituri din exploatare (cu 1%);
¢ Scédere costuri de exploatare (cu 1%);
o Crestere costuri de exploatare (cu 1%);
e Scadere costurilor de investitie (cu 1%);
e Crestere costurilor de investitie (cu 1%).

Pentru ficcare variabila cheie considerata, s-au recalculat indicatorii pentru un interval de variatie de [-

1%, +1%].

! 4.7. Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta economica: valoarea H

actualizata neta, rata interna de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sau, dupa caz, analiza

cost-eficacitate

Nu este obligatorie.
Conform HOTARARII Nr. 907/2016, este obligatorie doar in cazul investitiilor publice majore.
Investitie publici majora: investitia public# al cérei cost total depdgeste echivalentul a 25 milioane euro,

in cazul investifiilor promovate in domeniul protectiei mediului, sau echivalentul a 50 milioane euro, in cazul

investitiilor promovate in alte domenii.

4.8. Analiza de senzitivitate

Nu este cazul

4.9. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Categoriile de Riscuri asociate Proiectului se sintetizeaza astfel:

* Tehnice
o Proasta executie a lucririi;
o Lipsa unei supervizari bune a desfasurarii lucrarii.
e Financiare
- - - o Intirzierea platilor.
s Lepale

o Nerespectarea procedurilor legale de contractare a firmei pentru executia lucririi

Institutionale;

o Lipsa colaboririi institutionale ;
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Gestiunea riscului Construcjiei

In vederea diminuérii riscului proiectului se au in vedere urmitoarele:
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e Buna colaborare intre proiectant §i beneficiar atét in perioada de pregitire a proiectului, cat i

n perioada de implementare;

o Incadrarea in limitele de buget de citre contractor in perioada de implementare;

e Cooperare intre toate partile implicate in derularea proiectului: Autoritate de Management,

Beneficiar, Proiectant, Constructori $i Consultant/ Supervizor.

Gestiunea Riscurilor Proiectului

Riscurile legate de realizarea proiectului care pot apirea pot fi de natura interna si externi

Acesta se bazeazi pe cele trei sisteme cheie (consacrate) ale managementului de proiect.

e Internd — pot fi elemente tehnice legate de indeplinirea realistd a obiectivelor si care se pot

minimiza printr-o proiectare §i planificare riguroasa a activitatilor;

e Lkxternd — nu depind de beneficiar, dar pot 1i contracarate printr-un sistem adecvat de

management al riscului.

5.

SCENARIUL /OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A), RECOMANDAT(A)

e PARTE CAROSABILA —sat Comanca si sat Deveselu

sapatura de pamant pe o adancime medie de 60cm;

strat de forma cu grosimea de 15¢m;

strat de fundatie din balast cu grosimea de 30cm;

strat de baza din piatra sparta cu grosimea de 15cm;

strat de legatura BADPS22 .4 (leg. 50/70) cu o grosimea de 6cm;
strat de uzura BAPC16 (rul. 50/70) cu o grosime de 4cm;

¢ PARTE CAROSABILA — cartier Aviatorilor

- frezare suprafata pe o grosime de 4cm; - ——-—- —

reparatii locale cu strat de legatura BADPS22.4 (leg. 50/70);

geocompozit antifisura;
strat de legatura BADPS22 .4 (leg. 50/70) cu o grosimea de 6cm;
strat de uzura BAPC16 (rul. 50/70) cu o grosime de 4cm;
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¢ SCURGEREA APELOR

- Pentru scurgerea apelor se vor amenaja rigole carosabile, rigole de acostament, santuri de pamant

si santuri pereate cu beton, dupa caz;

- Pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor se vor monta podete tubulare transversale;

e SIGURANTA CIRCULATIEI

- Montarea de indicatoare pentru o semnalizare corespunzatoare a drumului,

- Realizarea de marcaje transversale si longitudinale conform normativelor in vigoare.

Realizarea de marcaje transversale si longitudinale conform normativelor in vigoare.Realizarea de
marcaje transversale si longitudinale conform normativelor in vigoare. 5.1. Comparatia
scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, cconomic, financiar, al

sustenabilitatii si riscurilox

Nr Structura | Structura
C rt Criterii de analiza si selectie alternative rutiera rutiera
rigida elastica
1 Durata de exploatare.-mare/mica (5/1) 5 2
Raport Pret investitie initiala/Trafic satisfacut bun/slab
2 (5/1) 3 5
3 Raport Utilizare/Aliniament sau Curba da/nu (5/1) 3 5
Raport Utilizare/Temperatura mediu ambiant bun/slab
4 (51) 4 2
5 Raport Rezistenta la uzura/Trafic mare/mic (5/1) 5 2
6 Rez_istenta la actiunea agentilor petrolieri ce actioneaza 5 1
accidental da/nu (5/1)
7 Poluare in executie nu/da (5/1) 4 2
8 Poluare in exploatare nu/da (5/1) 5 5
9 Avantaj/Dezavantaj culoare in exploatare nocturna (5/1) 5 2
10 Necesita utilaje specializate de executie cu intretinere 3 3
atenta da/nu (5/1)
11 | Necesita adaptare trafic la executie nu/da (5/1) 2 3
12 Durata mica/mare de la punerea in opera pana la darea in y 5
circulatie (5/1)
13 Necesita executia si intretinerea atenta a rosturilor 4 5
transversale nu/da (5/1) ... . _. . iy
14 Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate 1 5
portanta usor/greu (5/1)
15 | Executia poate fi etapizata da/nu (5/1) 1 5
16 | Riscuri de executie (5/1) 2 5
17 | Coreciiile executiei se fac usor/greu (5/1) 1 5
18 Confortul la rulare (lipsa rosturi transversale) mare/mic 1 5
(5/1)
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19 Executia facila pe sectoare cu elemente geometrice (raze 1 5
mici, supralargiri foarte mari) da/nu (5/1)
20 Cresterea rugozitatii prin aplicarea de tratamente 2 5
bituminoase se poate face da/nu (5/1)
21 Cheltuieli de intretinere pe perioada de analiza de (30 ani) 5 2
22 TOTAL 60 79

5.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)

~

fn ceea ce priveste imbracamintile bituminoase, studiile efectuate pina in prezent scot in evidenta

urmatoarele avantaje pe care acestea le prezinta fata de imbracamintile rutiere rigide:

Analizand cele doua scenarii, elaboratorul documentatiei recomanda aplicarea scenariului 1 din

urmatoarele considerente :

s sistemul rutier realizat din asfalt este elastic si deci silentios, fapt ce duce la cresterea gradului de confort

in transport;

¢ din punct de vedere economic costurile de executie la scenariul 1 sunt mai reduse fata de cele de la

scenariul 2;
Analiza financiara — solutia 1
Valoarea fara
::( Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA el Velvars GUTHR
lei lei lel
1 2 3 4 5
" 41 | Construcii si instalati 11.757.572,58 2.233.938,79 13.991.511,38
PARTE CAROSABILA 8.283.746.7 1.573.911,88 §.857.658,60
1| Frezare suprafata 92.457,30 17.566,89 110.024,19%
2 Geocompozit antifisura 119.351,40 22.676,77 142.028,17;
3 | Sapatura de pamant 595.231,81 113.094,04 708.325,86%]
4 | Strat de forma din balast 781.336,90 148.454,01 929.790,91"
5 | Strat de fundatie din balast 1.562.673,80 296.908,02 1.850.581,62%
6 | Stratde piatra sparta 1.246.155,60 236.769,56 1.482.925,17:
7 | Reparatii cu BADPS22.4 (30% din suprafata) 50.042,94 9.508,16 59.551,10
8 | Strat de legatura din BADPS22.4 2.161.638,36 410.711,29 2.572.349,65
9 | Strat de uzura din BAPC16 CRCN 1.560.072,93 296.413,86 ] . 1.856.486,79
" 10 | Borduri 20x25x50 50.868,90 9,665,09 60.533,99°]
14 gonjun 101550 20 7'-?5' a7 5 RAO{R? 35 'JRH,QD
12 | Ridicare la cota camine 34.180,80 6.494,35 40.67515
ACOSTAMENT §45.222,5 122,892,3 767.814,8
13 | Strat de batast 8.536,37 1.621,91 10.158,29
14 | Strat de piatra sparta 13.614,68 2.586,79 16.201,47 |
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- 15 | Strat de nislp 105.435,40 20.032,73 125,468,12
L. 16 | Strat de beton C25/30 517.636,07 98.350,85 615.986,93
I :  SCURGEREA APELOR 1.958,981,1 372.208,4 2331.187,5

17 | Rigola de acostament 204.276,80 38.812,59 243.089,39,

18 | Rigola carosablla (h=1.35m) 586.841,03 111.499,80 698.340,83
19 | Sant de pamant (0.40x0.40x0.40) 58.731,12 11.158,91 69.890,03
- 20 | Sant pereat (0.40x0.40x0.40) 1.109.132,14 210.735,11 1.319.867,25. |
PODETE 194.498,3 26.984,7 231.453,0
z B Podete tubulare @500 1=7.00m 119.005,712 22.610,97 141.616,09"]
. 22 | Podetsalat, D4, L1, A1 75493,21 14.343,71 89.836,92,
ACCESE 584.768,2 113.006;0 707.774,1
23 | Accese cu teava corugata D=300, L=5.00ml 529.808,16 7100.663,55 630 471.71
24 | Accese cu placa de beton 2x5m 64.960,00 12.342,40 77.302,40 |
SIGURANTA CIRCULATIEI 80.355,8 15.267,6 95,623,4
| 25 | Marcay rutier 20 640,42 3.921,68 24 662,10,
26 Indicatoare 59.715,34 11.345,91 71.061,25-
4,2 | Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,00 0,00 0.00
43 :;i;:j;’t :cr::l'?::;?enie tehnologice si functionale care 0,00 0,00 0,00
e e
4,5 | Dotari 0,00 0,00 0,00
4,6 | Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 4 11.757.572,58 2.233.938.79 13.991.511.38
Analiza financiara — solutia 2
Valoarea fara
::t Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA i Valoare cu TVA
lei lel lei
1 2 3 4 5
4,1 | Constructii sl Instalatii 13.187.769,99 2507.576,30 15.705.346,20
PARTE CAROSABILA 9.723.9441 1.847.549,38 11.571:493,51
1 Demolare dale din beton 265.596,90 50.463,41 316.060,31
2 Sapatura de pamant 595.231,81 113.094,04 708.325,86
3 | Strat de fundatie din balast ~ 1.678.709,36 318.954,78 | — 1.997.664,14-| -
4 Flie de polietilena 925.326,60 175.812,05 1.101.138,65
[51 Strat de befon rutier BcRE,5 0.744. 293,79 1.767.475,82 7.371.709,67
7 Borduri 20x25x50 50.668,90 9.665,09 60.533,99
8 Borduri 10x15x50 29.735,97 5.649,83 35.385,80
9 Ridicare la cota camine 34.180,80 6.494,35 40.675,15
ACDSTAMENT $45.222,5 122.592,3 767.814,8
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10 | Strat de balast 8.536,37 1.621,91 10.158,29
11 Strat de piatra sparta 13.614,68 2.586,79 16.201,47.
12 | Strat de nisip 105.435,40 20.032,73 125.468,12
13 | Strat de beton C25/30 517 636,07 98.350,85 615.986,93 |
SCURGEREA APELOR 1.958.981,1 372.206.4 2.331.1875
14 Rigola de acostament 204.276,80 38.812,59 243.089,39, |
15 | Rigola carosabila (h=1.35m) 586.841,03 111.499,80 608.340.83:
* 16 | Sant de pamant (0.40x0.40x0.40) 58.731,12 11.158,91 69.890,03
17 | Sant pereat (0.40x0.40x0.40) 1.709.132,14 210.735,11 1.319.867,25
PODETE 194.498,3 358547 231.453,0
18 | Podete tubulare @500 I=7.00m 119.005,12 22.610,97 141.616,09
19 Podet salat, D4, L1, A1 75.493,21 14.343,71 89.836,02
ACCESE 594.768,2 113.006,0 707.774,1
20 | Accese cu teava corugata D=300, L=5,00ml! 529.808,16 100.663,55 630.471,71
21 Accese cu placa de beton 2x5m 64.960,00 12.342,40 77.302,40
SIGURANTA CIRCULATIE! 80.355,8 15.267,6 95.623,4
22 | Marca] rutier 20.640,42 3921,68 24.562,10 .
- 23| Indicatoare 59.716,34 11.345,91 71.061.25
4,2 | Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,00 0,00 0,00
43 g:.-'(lzaejsei,t :tr:rl‘-xcimat;rjlente tehnologice si functionale care 0,00 0.00 0,00
o | Solornte alnloskoe sl inaton can |
4,5 | Dotari 0,00 0.00 0,00
: 4,6 | Active necorporale 0,00 0,00 0,00
| TOTAL'. (:J_APITOL 4 13.1 97_.769,99 2.507.5'{6,30 15.705.346,29

Justificarea scenariului recomandat

In ceea ce priveste imbracamintile bituminoase, studiile efectuate péna in prezent scot in evidenta

urmatoarele avantaje pe care acestea le prezinta fata de imbracamintile rutiere rigide:

Analizand cele doua scenarii, elaboratorul documentatiei recomanda aplicarea scenariului 1 din

urmatoarele considerente :

sistemul rutier realizat din asfalt este elastic si deci silentios, fapt ce duce la cresterea gradului de

confort in transport; —

din punct de vedere economic costurile de executie la scenariul 1 sunt mai reduse fata de cele de la

scenariul 2;
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- asigurarea unei suprafete de rulare continua si neteda conducand la un consum mai mic de carburant

precum si la eliminari mai mici de noxe in atmosfera, fapt ce contribuie la protejarea mediului

inconjurator,
- cresterea vitezei de transport;
- reducerea costurilor de operare a transportului;
- imbunatatirea accesibiliutatii pe teritoriul localitatii;
- asigurarea masurilor pentru protectia mediului prin reducerea prafului, zgomotului, noxelor, preluarea
si descarcarea apelor pluviale;
- reducerea ratei accidentelor prin adoptarea de masuri de siguranta;
- 1mpact direct s1 indirect asupra dezvoltarii economice, sociale si culturale;
- asigurarea conditiilor optime pentru deplasarea copiilor catre institutiile publice in conditii de confort
si siguranta;
- cresteres implicit a calitatii vietil in mediul rural;
- reducerea nivelului de saracie, a numarului persoanelor asistate social;
- stoparea sau diminuarea migratiei populatiei din zona rurala catre mediul urban sau alte tari;
cresterea veniturilor populatiei si sporirea contributiei la bugetul de stat prin impozite si taze pe baza
dezvoltarii economice.
Elaboratorul recomanda prima varianta, reprezentand solutia optima din punct de vedere tehnico-

economic, solutie ce prezinta reale avantaje (prezentate mai sus) fata de cealalta varianta.

5.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:

a) obtinerea si amenajarea terenului;

Terenul pe care se va realiza obiectivul se afla in proprietatea si administrarea Comunei Deveselu,
judetul Olt, fiind teren destinat cailor rutiere de acces.

b) asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului;

Nu sunt necesare utilitati pentru functionarea acestui tip de investitie, asfaltare drumuri.

¢) solutia tehnica, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,

functional-arhitectural si economic, a principalelor lucrari pentru investitia de baza, corelata cu nivelul

calitativ, tehnic si de performanta ce rezulta din indicatorii tehnico-economicl propusi;
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 PARTE CAROSABILA e
1 | Frezare suprafata mp 4.710,00
2 | Geocompozit antifisura | mp 4.710,00
3 | Sapatura de pamant me 25.372,20
4 | Strat de forma din balast mc 6.343,05
5 | Sirat de fundatie din balast mc 12.686,10
6 | Strat de piatra spanrta mc 6.343,05
_? Reparatii cu BADPS22.4 (30% din suprafata) to 167,44
8 | Strat de legatura din BADPS22.4 to 7.232,70
9 | Strat de uzura din BAPC16 to 4.417,72
10 | Borduri 20x25x50 mi 870,00
11 | Borduri 10x15x50 ml 75300 |
12 | Ridicare la cota camine buc 160,00
SCCSTAMENT i | T
13 | Strat de balast me| 6930
.14 Strat de piatra sparta mc 69,30
15 | Strat de nisip mc 882,60
16 | Strat de beton C25/30 ‘ mc 882,60
N G IE AL e RSSO S S s i s s |
17 | Rigola de acostament m | 122000
18 | Rigola carosabila (h=1.35m) ml 1.013,00
19 | Sant de pamant (0.40x0.40x0.40) mi 1.626,00
20 | Sant pereat (0.40x0.40x0.40) ml 11.758,00
PODETE ] '
21 | Podete tubulare @500 |=7.00m buc 26,00
22 | Podet salat, D4, L1, A1 bue 1,00
23 | Accese cu teava corugata D=300, L=5.00m! buc 193,00
24 | Accese cu placa de beton 2x5m buc 28,00
SIGURANTA CIRCULATIE! _
25 | Marcagj rutier o mp 418,50
26 | indicatoare buc 122,00

d) probe tehnologice si teste;

Nu sunt necesare probe tehnologice si teste suplimentare fata de cele din caietele de sarcini de la faza

Proiect Tehnic.
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